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ABSTRAK 

 

Penelitian ini membahas tentang optimasi pola pendistribusian produk 

dengan pendekatan algoritma saving dan algoritma 2 opt, objek penelitiannya 

pada ISG PT. Pertamina Upms V Surabaya yang menggunakan system daily 

order untuk proses pemesanan dan experience system untuk proses 

pengirimannya. ISG PT. Pertamina merupakan depot yang melayani 88 SPBU 

diseluruh wilayah Surabaya, pada prosesnya pengirimannya ISG 

mempertimbangkan jumlah kendaraan dengan kapasitas kendaraan terhadap 

demand yang akan dikirim, yang selama ini hanya menggunakan kebiasaan dari 

orang-orang yang berpengalaman pada proses pendistribusian tersebut. 

Berdasarkan optimasi menggunakan algoritma saving – 2 opt dikonfirmasikan 

bahwa total jarak tempuh proses pengiriman dapat dihemat sebesar 46 % (671.69 

km) serta penggunaan kendaraan pada proses pengiriman yang dapat dihemat 

sebesar 29 % (11 kendaraan) sehingga dapat menghemat biaya total transportasi 

sebesar 8 % (Rp. 3.710.823) dari biaya total pada model aktual. 
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ABSTRACT 

 
Product Distribution Pattern Optimization Using 

Saving algorithm opt-2 (Case Study: ISG PT. Pertamina UPMS V Surabaya) 
 

 

This study discusses the distribution pattern optimization approach to 

saving products and 2 opt algorithm, the object of this research at the ISG PT. 

Pertamina Upms V Surabaya order to use the system daily to experience the 

proses of ordering and delivery system for the process. ISG PT. Pertamina is the 

depot which serves 88 SPBU of surabaya, the ISG process considering the 

number of delivery vehicles with the capacity to demand vehicle to be delivered, 

during which only uses habits of people who are experienced in the distribution 

process. Based optimization algorithn saving – 2 opt confirmed that the total 

mileage of the delivery process can be saved by 46 % (671.69 km) and the use of 

vehicles in the delivery process can be saved by 29 % (11 vehicles) so that the 

total transportation cost savings of 8% (Rp. 3.710.823) of the total cost of the 

actual models. 
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